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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji:

Lokalizacja:
Opracowanie obejmuje przebudowe drog gminnych w centrum miejscowos$ci Borowa - rys. nr 1
LOrientacja”.
Administratorem drog jest Gmina Borowa

Zakres inwestycji:
W ramach projektu opracowano:
a. przebudowe drogi gminnej nr 103259R relacji Borowa-Rynek-Magazyny w km 0+366,5 - km
1+484,0 oznaczonej na planie sytuacyjnym jako nr 1
d. przebudowe dr6g gminnych wewnetrznych oznaczonych nr na planie sytuacyjnym numerami:
2,3,4,5,6,7,8,9,10, 11, 12, 13, 13a, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20
C. przebudowe i budowe odwodnienia drogi
d. przebudowe zjazdéw
Calos¢ inwestycji bedzie zlokalizowana na dziatkach o nr ewid. 2690, 1159, 1139, 1114, 2695,
1079, 991, 1060, 1057, 1056, 1078, 1016, 818, 45, 885, 965, 975, 958, 1028, 1040, 992, 1002,
1021, 902, 905, 854, 838/2, 1026, 104 obreb borowa

Cel i zaktadany efekt inwestycji:

Przebudowa drog powstaje z inicjatywy Gminy Borowa.

Celem realizacji inwestycji jest poprawa stanu technicznego istniejacych drég.

Oproécz osiggniecia celu bezposredniego, poprzez realizacje inwestycji planuje sie osiagnac

rowniez nizej wyspecyfikowane cele posrednie (szczegoétowe):
- poprawe warunkow zycia mieszkancow (dla ktérych przedmiotowa droga jest jedynym

dojazdem do miejsca w ktorym mieszkajg) dzieki ograniczeniu emisji szkodliwych spalin
i halasu, podniesieniu poziomu estetyki otoczenia

- podwyzszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu poprzez budowe chodnikéw dla pieszych,

- poprawa nosnosci drogi,

- przebudowa odwodnienia drogi.

2. Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem

- Uzgodnienia z Inwestorem niezbedne dla realizacji umowy,

- Mapa zasadnicza w skali 1:1000

- Kopia mapy ewidencyjnej,

- Wypis z ewidencji gruntow,

- Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia z dnia 05.08.2016 (pismo
znak: RGO0.6220.2.2016.1S);

- Decyzja o udzieleniu pozwolenia wodno-prawnego z dnia 29.11.2016 (pismo znak:
08S.6341.68.2016.HK);

- Decyzja na lokalizacje w pasie drogowym drogi powiatowej nr 1148R relacji Gliny Mate —
Borowa urzadzen niezwigzanych z potrzebami zarzgdzania drogami lub potrzebami ruchu
drogowego z dnia 14.07.2016 (pismo znak: PZD-DD.473.177.2016);

- Wizja w terenie oraz terenowe badania gruntu,

- Niezbedne pomiary geodezyjne w terenie,

- Inwentaryzacja obiektéw drogowych i zagospodarowania pasa drogowego,

- Rozporzadzenie MTIGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430,

- Rozporzadzenie MTIGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 z 2000r.,

- ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. Ustawa o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz. U. z 3 pazdziernika 2008 Nr 199 poz. 1227),

- Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 27 lutego 2015r w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo wodne (Dz.U.2015 poz. 469), wraz z
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zalgcznikiem

- Ustawa z dnia 18 lipca 2001r Prawo wodne

- Ustawa "Prawo ochrony Srodowiska" z dnia 27.04.2001 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z
pdzniejszymi zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2014 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substanciji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. poz.1800);

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z pézniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z
2001r.,

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i poisztywnych; zalacznik do
zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014

- Obowigzujgce przepisy, wytyczne, normy i katalogi

3. Opis stanu istniej gcego

3.1. Podstawowe parametry istniej acej drogi gminnej nr 103259R relacji Borowa-Rynek-
Magazyny w km 0+366,5 - km 1+484,0 oznaczonej na pl anie sytuacyjnym jako nr 1:

. klasa techniczna drogi: ,D" — Dojazdowa,

. predkos¢ projektowa: 30km/h

. kategoria ruchu: KR1,

. jezdnia na prostym odcinku drogi: szerokos¢ zmienna: 8,0; 5,0; 4,0;
. nawierzchnia: beton asfaltowy

. przekrdj drogowy:

- uliczny z lewo i prawostronnym chodnikiem w km 0+366,5 - km 0+450,0
- szlakowy w km 0+450,0 - km 1+484,0

. jezdnia dwukierunkowa,

. przekrdj drogowy: daszkowy 2%,na prostym odcinku drogi
. pobocza: 0,5-1,0m gruntowe

. grupa nosnosci podtoza: G2,

Os$ drogi w planie sktada sie z odcinkow prostych, tukéw oraz zatomow.

Droga jest odwadniana powierzchniowo w kierunku przydroznych rowéw otwartych lub w
kierunku przylegtego terenu. W km 0+366,5 - km 0+450 do istniejacej kanalizacji deszczowej w
drodze powiatowe;j

Droga przebiega w terenie zabudowanym. Zabudowa to budynki mieszkalne jednorodzinne i
gospodarcze.

nych wewn etrznych oznaczonych nr

3.2. Podstawowe parametry istniej gcych drég gmin
56,7,8 ,9, 10,11, 12, 13, 13a, 14, 15, 16, 17,

na planie sytuacyjnym numerami: 2, 3, 4,

18, 19, 20:

. klasa techniczna drogi: ,D" — Dojazdowa,

. predkos¢ projektowa: 30km/h

. jezdnia na prostym odcinku drogi:  szeroko$¢ zmienna: 2,0 - 5,0;

. nawierzchnia: gruntowa
beton asfaltowy (odc. drogi nr 11, oraz droga
nrl2,13,13a)

. jezdnia: jedno i dwukierunkowa,

. pobocza: 0,5-1,0m gruntowe

. grupa nosnosci podtoza: G2,

Os$ drdég w planie skiada sie z odcinkow prostych, tukow oraz zatomow.

Drogi sg odwadniane powierzchniowo w kierunku przydroznych rowow otwartych lub w kierunku
przylegtego terenu. Drogi przebiegajg w terenie zabudowanym. Zabudowa to budynki mieszkalne
jednorodzinne i gospodarcze.

Przepusty pod korpusem drogowym:
- droga nr 11 w km 0+007,5 - przepust @600
- droga nr 13 w km 0+004,5 - przepust @400
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- droga nr 13a w km 0+004,5 - przepust @400

3.3. Warunki geologiczne terenu:
Warunki gruntowo wodne oceniono na podstawie wykonanych 3 otworéw geologicznych przy
pomocy sondy penetracyjnej.

- Warunki gruntowe:

Zakres wystepowania gruntéw ustalono na podstawie wyrobisk badawczych, szacunkowo
dobierajac skrajne kilometraze dzielgc odlegtos¢ miedzy odwiertami na potowe.

Podtoze gruntowe na badanym odcinku projektowanej przebudowy drég buduja:

- piaski srednie na pograniczu z piaskami grubymi sredniozageszczonymi;

- gliny pylaste ze stropem na gtebokosci 1,0 m, o migzszosci okoto 1,0m; wystepujg jako gruby
wkiad wsrod piaskéw Srednich na pograniczu z grubymi;

- piaski srednie na pograniczu z piaskami grubymi sredniozageszczonymi.

Podtoze zgodnie z tabelg rozporzadzenia dotyczgcego droég zaliczono do niewysadzinowych.

- Warunki wodne
Saczenia stabe na gtebokosci okoto 3,0m

W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe nosnosci podtoza
- warunki wodne wg tab. dobre

-grunt podioza wg tab. grunty niewysadzinowe - grupa no $nosci podto za G2.

Urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):

Istniejgce urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):
- napowietrzna i podziemna sie¢ telekomunikacyjna,
- napowietrzna i podziemna sie¢ energetyczna,
- sie¢ kanalizacji deszczowej (w drodze powiatowej),
- sie¢ kanalizacji sanitarnej
- sie¢ wodociggowa

4. Opis stanu projektowanego

4.1. przebudowa drogi gminnej nr 103259R relacji Bo  rowa-Rynek-Magazyny
w km 0+366,5 - km 1+484,0 (oznaczonej na pla nie sytuacyjnym jako nr 1):

4.1.1. Podstawowe parametry drogi
a. kategoria obcigzenia ruchem: KR-1

b. szerokosc jezdni: 5,00; 7,001 8,00m,
c. pochylenie poprzeczne: daszkowe 2%,

d. nawierzchnia: beton asfaltowy

e przekroj:

- uliczny z lewo i prawostronnym chodnikiem w km 0+366,5 - km 0+450,0
- uliczny z lewostronnym chodnikiem w km 0+450,0 - km 1+160,
- putuliczny z lewostronnym chodnikiem w km 1+160,0 - km 1+484,0

- szerokosci chodnika: 1,5m
- pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%, w kierunku osi jezdni,
- hawierzchnia: kostka brukowa

4.1.2. Jezdnia i niweleta drogi

W ramach przebudowy zaprojektowano przebudowe jezdni do szerokosci min. 5,0m na prostym
odcinku drogi,

Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw podtuznych na poszczegodinych odcinkach, krzywych wypukitych i wklestych. Niwelete
projektuje sie w nawigzaniu do istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt
w pofaczeniu z terenami otaczajgcymi korpus drogowy. W wyniku przebudowy niweleta jezdni
podniesie sie od +5 do +15cm. Niwelety wjazdéw na posesje zostang réwniez skorygowane w
zakresie jak niweleta jezdni drogi, poprzez uzupetnienie kruszywem.
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4.1.3. Parametry geometryczne jezdni i poboczy.
Uwzgledniajgc wstepne zatozenia projektowe dla drogi klasy D zaprojektowano poszerzenie

jezdni do szerokosci min. 5,0m
a. przekrdj poprzeczny jezdni i spadek:

- na odcinkach prostych — daszkowy 2 %,

- na tukach poziomych — korekta istniejgcych przechytek do uzyskania spadkéw jednostronnych
2%,
b. szerokosc¢ poboczy (w przekroju pétulicznym) 0,75 m ze spadkiem:

- 6 - 8 % w przekroju poprzecznym daszkowym,

- ha odcinkach krzywoliniowych o pochyleniu poprzecznym jezdni jak na odcinku prostym, o 2
do 3 % wiecej niz pochylenie jezdni, jezeli jest to pobocze po wewnetrznej stronie tuku, tyle co
pochylenie jezdni do szerokosci 1,00 m pobocza, jezeli jest to pobocze po zewnetrznej stronie
tuku.

4.1.4. Chodnik
Zaprojektowano:
a. budowe chodnika szer. 1,5m po lewej stronie drogi w kilometrze:
- km 0+450,0 — km 0+940,5
- km 1+000,5 — km 1+484
b. remont chodnika (po lewej i prawej stronie jezdni) w kilometrze:
- km 0+366,5 — km 0+450,0

Odcinkowo, ze wzgledu na ograniczong szerokos¢ pasa drogowego, szerokos¢ projektowanego
chodnika bedzie zawezona do szer. 1,25m.

4.1.5. zatoka postojowa

Zaprojektowano:

a. budowe zatoki postojowej szer. 2,5m po lewej stronie drogi w kilometrze km 0+940,5 - km
1+000,5

- pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%, w kierunku zewnetrznej krawedzi zatoki,

- hawierzchnia: piyta zelbetowa wielkowymiarowa

4.1.6. Przebudowa odwodnienia drogi, w km 0+861.,4 - 1+484.0

(W km 0+366,5 - km 0+861,4 jezdnia bedzie odwadniana za posrednictwem projektowanej
kanalizacji deszczowej - branza sanitarna)

Wody opadowe i roztopowe z drogi bedg odprowadzone do projektowanego rowu krytego i do
przebudowywanych obustronnych rowoéw otwartych.

Ze wzgledu na zmiane zagospodarowania pasa drogowego na przedmiotowym odcinku drogi
zachodzi koniecznos¢ przebudowy odwodnienia drogi. Przebudowa odwodnienia polegac¢ bedzie
na:

- przebudowie istniejgcych rowow otwartych,

- zabudowie istniejgcych rowdw rowem krytym,

- likwidaciji istniejgcego rowu,

przebudowa istniejgcych rowéw otwartych:
a. po lewej stronie drogi w kilometrze:
- km 1+200,0 - km 1+476,5
b. po prawej stronie drogi w kilometrze:
- km 1+163,0 - km 1+480,0
Woda z jezdni bedzie wprowadzana do rowu powierzchniowo lub za posrednictwem
projektowanych wylotow. Ze wzgledu na ksztalt terenu i ograniczenia szerokosci pasa drogowego
przebudowywany lub projektowany réw odcinkowo bedzie wykonany ze skarpami o nachyleniu
mniejszym niz 1:1,5. Zwigzku z powyzszym, a takze ze wzgledu na pochylenie niwelety rowu
skarpy i dno rowu beda umocnione plytami betonowymi azurowymi lub dno bedzie umocnione
korytkiem betonowym - rodzaj i lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym - rys. nr 2.
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zabudowa istniejacych rowéw rowem krytym:
a. po lewej stronie drogi w kilometrze:
- km 0+931,0- km 1+021,0, - projektowany row kryty o srednicy @300
- km 1+021,0 - km 1+200,0- projektowany réw kryty o srednicy @400

Na w/w odcinkach zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni. W tym miejscu wczesniej byt
row otwarty, a woda opadowa z jezdni sptywata do rowu otwartego powierzchniowo. Ze wzgledu
na budowe chodnika, poszerzenie jezdni i ograniczenie pasa drogowego zaprojektowano budowe
rowu krytego.

Projektowany row kryty bedzie nawigzany:
- do rowu otwartego za posrednictwem projektowanego wlotu,
Rury przewodowe - srednice i materiaty
Rury przewodowe o srednicy @300 i @400mm zaprojektowano z rur PEHD

likwidacja istniejgcego rowu :
a. po lewej stronie drogi w kilometrze:
- km 0+890,0 - km 0+931
Na w/w odcinku zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni. W tym miejscu wczesniej byt row
otwarty, a woda opadowa, z jezdni, sptywata do rowu otwartego powierzchniowo. Ze wzgledu na
budowe chodnika nie mozna zastosowac rozwigzania jak dotychczas. Woda z jezdni i chodnika na
tym odcinku drogi bedzie odprowadzona do projektowanego rowu krytego.
Likwidacja rowu bedzie polegac na zasypaniu istniejgcego rowu gruntem budowlanym

4.2. przebudowa drogi wewn etrznej oznaczonej na planie sytuacyjnym numerem 11
w km 0+000 - km 0+433,6

4.2.1. Podstawowe parametry drogi
a. kategoria obcigzenia ruchem: KR-1

b. szerokosc jezdni: 5,00; 3,50,

c. pochylenie poprzeczne: daszkowe 2%,
d. nawierzchnia: beton asfaltowy
e przekroj:

- pétuliczny z lewostronnym chodnikiem w km 0+002,5 - km 0+320,0
- uliczny w km 0+320,0 - km 0+433,6

- szerokosci chodnika: 1,5m
- pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%, w kierunku osi jezdni,
- hawierzchnia: kostka brukowa

4.2.2. Jezdnia i niweleta drogi

W ramach przebudowy zaprojektowano przebudowe jezdni do szerokosci 5,0m na prostym
odcinku drogi.

Ze wzgledu na ograniczenia szerokosci pasa drogowego jezdnia w km 0+320 - km 0+336,0
bedzie zawezona do szerokosci 3,5m

Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw podtuznych na poszczegodlnych odcinkach, krzywych wypukitych i wklestych. Niwelete
projektuje sie w nawigzaniu do istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt
w pofaczeniu z terenami otaczajgcymi korpus drogowy. W wyniku przebudowy niweleta jezdni
podniesie sie lub obnizy od +-21 do +9cm. Niwelety wjazdéw na posesje zostang réwniez
skorygowane w zakresie jak niweleta jezdni drogi, poprzez uzupetnienie kruszywem.

4.2.3. Parametry geometryczne jezdni i poboczy.
Uwzgledniajac wstepne zatozenia projektowe dla drogi klasy D zaprojektowano poszerzenie
jezdni do szerokosci min. 5,0m
a. przekrdj poprzeczny jezdni i spadek:
- na odcinkach prostych i tukach — daszkowy 2 %,
b. szerokosc¢ poboczy (w przekroju pétulicznym) 0,75 m ze spadkiem:
- 6 - 8 % w przekroju poprzecznym daszkowym,
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4.2.4. Chodnik
Zaprojektowano:
a. budowe chodnika szer. 1,5m po lewej stronie drogi w kilometrze:
- km 0+002,5 — km 0+320,0

4.2.5. Przebudowa odwodnienia drogi, w km 0+002.,5 - 0+328.,0

(W km 0+328,0 - km 0+433,6 jezdnia bedzie odwadniana za posrednictwem projektowanej
kanalizacji deszczowej - branza sanitarna)

Wody opadowe i roztopowe z drogi beda odprowadzone do przebudowywanych rowdw
otwartych.

przebudowa istniejgcych rowdéw otwartych:

a. po lewej stronie drogi w kilometrze:

- km 0+002,5 - km 0+306,8

b. po prawej stronie drogi w kilometrze:

- km 0+002,5 - km 0+328,0

Woda z jezdni bedzie wprowadzana do rowu powierzchniowo lub za posrednictwem
projektowanych wylotow. Ze wzgledu na ksztalt terenu i ograniczenia szerokosci pasa drogowego
przebudowywany réw bedzie wykonany ze skarpami o nachyleniu mniejszym niz 1:1,5. Zwigzku z
powyzszym, a takze ze wzgledu na pochylenie niwelety rowu skarpy i dno rowu bedg umocnione
ptytami betonowymi azurowymi - lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym - rys. nr 2.

4.3. przebudowa drogi wewn etrznej oznaczonej na planie sytuacyjnym numerem 12
w km 0+000 - km 0+297,0

4.3.1. Podstawowe parametry drogi
a. kategoria obcigzenia ruchem: KR-1

b. szerokosc jezdni: 5,00m,

c. pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%,
d. nawierzchnia: beton asfaltowy
e przekroj:

- uliczny z lewostronnym chodnikiem w km 0+002,5 - km 0+278,7
- uliczny z w km 0+278,7 - km 0+297,0,

- szerokosci chodnika: 1,5m
- pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%, w kierunku osi jezdni,
- hawierzchnia: kostka brukowa

4.3.2. Jezdnia i niweleta drogi

W ramach przebudowy zaprojektowano przebudowe jezdni do szerokosci min. 5,0m na prostym
odcinku drogi,

Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw podtuznych na poszczegodinych odcinkach, krzywych wypukitych i wklestych. Niwelete
projektuje sie w nawigzaniu do istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt
w pofaczeniu z terenami otaczajgcymi korpus drogowy. W wyniku przebudowy niweleta jezdni
podniesie sie lub obnizy od -10 do +8cm. Niwelety wjazdéw na posesje zostang réwniez
skorygowane w zakresie jak niweleta jezdni drogi, poprzez uzupetnienie kruszywem.

4.3.3. Parametry geometryczne jezdni.
Uwzgledniajac wstepne zatozenia projektowe dla drogi klasy D zaprojektowano poszerzenie
jezdni do szerokosci min. 5,0m
a. przekrdj poprzeczny jezdni i spadek:
- na odcinkach prostych — jednostronny2 %,

4.3.4. Chodnik
Zaprojektowano:
a. budowe chodnika szer. 1,5m po lewej stronie drogi w kilometrze:
-w km 0+002,5 - km 0+278,7
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4.3.5. Przebudowa odwodnienia drogi

Wody opadowe i roztopowe z drogi bedg odprowadzone do projektowanego rowu krytego przy
drodze nr 13 i do przebudowywanego lewostronnego rowu otwartego przy drodze nr 13a i
projektowanej kanalizacji deszczowej w drodze nr 1.

Ze wzgledu na zmiane zagospodarowania pasa drogowego na przedmiotowym odcinku drogi
zachodzi koniecznos¢ przebudowy odwodnienia drogi. Przebudowa odwodnienia polegac¢ bedzie
na:

- przebudowie istniejgcych rowow otwartych,

- likwidaciji istniejagcego rowu,

przebudowa istniejgcych rowoéw otwartych:
a. po lewej stronie drogi w kilometrze:
- km 0+141,0 - km 0+166,5

Woda z jezdni bedzie wprowadzana do rowu za posrednictwem projektowanych wylotow. Ze
wzgledu na ksztatt terenu i ograniczenia szerokosci pasa drogowego przebudowywany row bedzie
umocniony korytkiem betonowym - rodzaj i lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym - rys. nr 2.

likwidacja istniejgcego rowu :
a. po lewej i prawej stronie drogi w kilometrze:
- km 0+177,0 - km 0+297
Na w/w odcinku zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni. W tym miejscu wczesniej byt row
otwarty, a woda opadowa, z jezdni, sptywata do rowu otwartego powierzchniowo. Ze wzgledu na
budowe chodnika nie mozna zastosowac rozwigzania jak dotychczas. Woda z jezdni i chodnika na
tym odcinku drogi bedzie odprowadzona do projektowanego rowu krytego.
Likwidacja rowu bedzie polegac na zasypaniu istniejgcego rowu gruntem budowlanym

4.4. przebudowa drogi wewn etrznej oznaczonej na planie sytuacyjnym numerem 13
w km 0+000 - km 0+064,6

4.4.1. Podstawowe parametry drogi
a. kategoria obcigzenia ruchem: KR-1

b. szerokosc jezdni: 5,00m,
c. pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%,
d. nawierzchnia: beton asfaltowy
e przekroj:
- uliczny z prawostronnym chodnikiem w km 0+002,5 - km 0+062,1
f szerokosci chodnika: 1,5m
- pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%, w kierunku osi jezdni,
- nawierzchnia: kostka brukowa

4.4.2. Jezdnia i niweleta drogi

W ramach przebudowy zaprojektowano przebudowe jezdni do szerokosci min. 5,0m na prostym
odcinku drogi,

Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw podtuznych na poszczegoéinych odcinkach, krzywych wypukitych i wklestych. Niwelete
projektuje sie w nawigzaniu do istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt
w pofaczeniu z terenami otaczajgcymi korpus drogowy. W wyniku przebudowy niweleta jezdni
podniesie sie lub obnizy od -14 do +8cm. Niwelety wjazdéw na posesje zostang réwniez
skorygowane w zakresie jak niweleta jezdni drogi, poprzez uzupetnienie kruszywem.

4.4.3. Parametry geometryczne jezdni
Uwzgledniajgc wstepne zatozenia projektowe dla drogi klasy D zaprojektowano poszerzenie
jezdni do szerokosci min. 5,0m
a. przekrdj poprzeczny jezdni i spadek:
- na odcinkach prostych — jednostronny 2 %,

4.4.4. Chodnik
Zaprojektowano:
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a. budowe chodnika szer. 1,5m po prawej stronie drogi w kilometrze:
- km 0+002,5 - km 0+062,1

4.4.5. Przebudowa odwodnienia droqi,

Wody opadowe i roztopowe z drogi bedg odprowadzone do projektowanego rowu krytego.

Ze wzgledu na zmiane zagospodarowania pasa drogowego na przedmiotowym odcinku drogi
zachodzi koniecznos¢ przebudowy odwodnienia drogi. Przebudowa odwodnienia polegac¢ bedzie
na:

- zabudowie istniejgcego rowu rowem krytym,

zabudowa istniejacych rowéw rowem krytym:
a. po prawej stronie drogi w kilometrze:
- km 0+06,6- km 0+058,8- projektowany row kryty o srednicy @300
Na w/w odcinkach zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni. W tym miejscu wczesniej byt
row otwarty, a woda opadowa z jezdni sptywata do rowu otwartego powierzchniowo. Ze wzgledu
na budowe chodnika, poszerzenie jezdni i ograniczenie pasa drogowego zaprojektowano budowe
rowu krytego.
Projektowany row kryty bedzie nawigzany:
- do rowu otwartego za posrednictwem projektowanego wlotu,
Rury przewodowe - srednice i materiaty
Rury przewodowe o srednicy @300 zaprojektowano z rur PEHD

4.5. przebudowa drogi wewn etrznej oznaczonej na planie sytuacyjnym numerem 13a
w km 0+000 - km 0+083,9

4.5.1. Podstawowe parametry drogi
a. kategoria obcigzenia ruchem: KR-1

b. szerokosc jezdni: 5,00m,

c. pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%,

d. nawierzchnia: beton asfaltowy

e przekroj:
- pétuliczny z lewostronnym chodnikiem w km 0+002,5 - km 0+081,4
- szerokosci chodnika: 1,5m

- pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%, w kierunku osi jezdni,

- nawierzchnia: kostka brukowa

4.5.2. Jezdnia i niweleta drogi

W ramach przebudowy zaprojektowano przebudowe jezdni do szerokosci min. 5,0m na prostym
odcinku drogi,

Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw podtuznych na poszczegodinych odcinkach, krzywych wypukiych i wklestych. Niwelete
projektuje sie w nawigzaniu do istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt
w pofaczeniu z terenami otaczajgcymi korpus drogowy. W wyniku przebudowy niweleta jezdni
podniesie sie lub obnizy od -4 do +2cm. Niwelety wjazdow na posesje zostang réwniez
skorygowane w zakresie jak niweleta jezdni drogi, poprzez uzupetnienie kruszywem.

4.5.3. Parametry geometryczne jezdni.
Uwzgledniajgc wstepne zatozenia projektowe dla drogi klasy D zaprojektowano poszerzenie
jezdni do szerokosci min. 5,0m
a. przekrdj poprzeczny jezdni i spadek:
- na odcinkach prostych — jednostronny 2 %,

4.5.4. Chodnik
Zaprojektowano:
a. budowe chodnika szer. 1,5m po lewej stronie drogi w kilometrze:
-w km 0+002,5 - km 0+081,4
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4.5.5. Przebudowa odwodnienia drogi
Wody opadowe i roztopowe =z drogi bedg odprowadzone do przebudowywanego
prawostronnego rowu otwartego.

przebudowa istniejacych rowow otwartych:
a. po lewej stronie drogi w kilometrze:
- km 0+006,7 - km 0+081,4

Woda z jezdni bedzie wprowadzana do rowu powierzchniowo. Ze wzgledu na ksztalt terenu i
ograniczenia szerokosci pasa drogowego przebudowywany réw bedzie umocniony Kkorytkiem
betonowym - rodzaj i lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym - rys. nr 2.

4.6. przebudowa drogi wewn etrznej oznaczonej na planie sytuacyjnym numerem 2 w km
0+000 - km 0+124,2

4.6.1. Podstawowe parametry drogi
a. kategoria obcigzenia ruchem: KR-1

b. szerokosc jezdni: 3,5m,
c. pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%,
d. nawierzchnia: beton asfaltowy
e przekroj:

- uliczny z:

remontowanym prawostronnym chodnikiem w km 0+023,0 - km 0+124,2
remontowanym lewostronnym chodnikiem (placem utwardzonym w obrebie szkoty)
- szerokosci chodnika 1,5m
- pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%, w kierunku osi jezdni,
- nawierzchnia: kostka brukowa

4.6.2. Jezdnia i niweleta drogi

W ramach przebudowy zaprojektowano przebudowe jezdni do szerokosci 3,5m na prostym
odcinku drogi,

Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw podtuznych na poszczegodinych odcinkach, krzywych wypukitych i wklestych. Niwelete
projektuje sie w nawigzaniu do istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt
w pofaczeniu z terenami otaczajgcymi korpus drogowy. W wyniku przebudowy niweleta jezdni
podniesie sie lub obnizy od -17 do +24cm. Niwelety wjazdow na posesje zostang réwniez
skorygowane w zakresie jak niweleta jezdni drogi, poprzez uzupetnienie kruszywem.

4.6.3. Parametry geometryczne jezdni
Uwzgledniajgc wstepne zalozenia projektowe dla drogi klasy D zaprojektowano jezdnie o
szerokosci 3,5m
a. przekrdj poprzeczny jezdni i spadek:
- ha odcinkach prostych — jednostronny 2 %,

4.6.4. Chodnik
Zaprojektowano:
a. remont chodnika szer. 1,5m po prawej stronie drogi w kilometrze:
- 0+023,0 - km 0+124,2
b. remont lewostronnego chodnika (placu utwardzonego w obrebie przedszkola)

4.6.6. budowa odwodnienia drogi,
Droga bedzie odwadniana za posrednictwem projektowanej kanalizacji deszczowej - branza
sanitarna

4.7. przebudowa drogi wewn etrznej oznaczonej na planie sytuacyjnym numerem 3 w km
0+000 - km 0+101,4

4.7.1. Podstawowe parametry drogi
a. kategoria obcigzenia ruchem: KR-1
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b. szerokosc jezdni: 3,5m,

c. pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%,
d. nawierzchnia: beton asfaltowy
e przekroj:
- uliczny z prawostronnym chodnikiem (opaska) w km 0+000 - km 101,4
- szerokosci chodnika (opaski) 0,5-5,0m,
- pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%, w kierunku osi jezdni,
- nawierzchnia: kostka brukowa

4.7.2. Jezdnia i niweleta drogi

W ramach przebudowy zaprojektowano przebudowe jezdni do szerokosci 3,5m na prostym
odcinku drogi,

Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw podtuznych na poszczegodinych odcinkach, krzywych wypukitych i wklestych. Niwelete
projektuje sie w nawigzaniu do istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt
w pofaczeniu z terenami otaczajgcymi korpus drogowy. W wyniku przebudowy niweleta jezdni
podniesie sie od +13 do +24cm. Niwelety wjazdow na posesje zostang rowniez skorygowane w
zakresie jak niweleta jezdni drogi, poprzez uzupetnienie kruszywem.

4.7.3. Parametry geometryczne jezdni
Uwzgledniajgc wstepne zalozenia projektowe dla drogi klasy D zaprojektowano jezdnie o
szerokosci 3,5m
a. przekrdj poprzeczny jezdni i spadek:
- na odcinkach prostych — jednostronny 2 %,

4.7.4. Chodnik (opaska z kostki brukowej)
Zaprojektowano:
a. chodnik (opaska) szer. 0,5-5,0m po prawej stronie drogi w kilometrze:
- 0+000,0 - km 0+101,4

4.7.5. budowa odwodnienia drogi,
Droga bedzie odwadniana za posrednictwem projektowanej kanalizacji deszczowej - branza
sanitarna

4.8. przebudowa drogi wewn etrznej oznaczonej na planie sytuacyjnym numerem 16 w km
0+000 - km 0+035,5

4.8.1. Podstawowe parametry drogi
a. kategoria obcigzenia ruchem: KR-1

b. szerokosc jezdni: 3,5m,

c. pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%,

d. nawierzchnia: beton asfaltowy

e przekroj:
- uliczny z projektowanym prawostronnym chodnikiem w km 0+001,75 - km 0+033,0
- szerokosci chodnika: 1,25m

- pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%, w kierunku osi jezdni,

- nawierzchnia: kostka brukowa

4.8.2. Jezdnia i niweleta drogi

W ramach przebudowy zaprojektowano przebudowe jezdni do szerokosci 3,5m.

Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw podtuznych na poszczegodlnych odcinkach, krzywych wypukitych i wklestych. Niwelete
projektuje sie w nawigzaniu do istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt
w pofaczeniu z terenami otaczajgcymi korpus drogowy. W wyniku przebudowy niweleta jezdni
podniesie sie od +1 do +10cm. Niwelety wjazdéw na posesje zostang réwniez skorygowane w
zakresie jak niweleta jezdni drogi, poprzez uzupetnienie kruszywem.

4.8.3. Parametry geometryczne jezdni
Uwzgledniajgc wstepne zalozenia projektowe dla drogi klasy D zaprojektowano jezdnie o
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szerokosci 3,5m
a. przekrdj poprzeczny jezdni i spadek:
- na odcinkach prostych — jednostronny 2 %,

4.8.4. Chodnik
Zaprojektowano:
a. chodnik szer. 1,25m po prawej stronie drogi w kilometrze:
- km 0+001,75 - km 0+033,0

4.8.5. budowa odwodnienia droqi,

Droga bedzie odwadniana za posrednictwem projektowanej kanalizacji deszczowej - branza
sanitarna

4.9. przebudowa drog wewn etrznych oznaczonych na planie sytuacyjnym numerami:
nr4; wkm 0+000 - km 0+195,2
nr5; wkm 0+000 - km 0+234,3
nr6; wkm 0+000 - km 0+263,8
nr7; wkmO0+000 - km 0+223,4
nr8; wkm 0+000 - km 0+090,8
nr9; wkm 0+000 - km 0+093,0
nr 10; w km 0+000 - km 0+060,4
nr 14; w km 0+000 - km 0+080,2
nr 15; w km 0+127 - km 0+247,0
nr 17; w km 0+000 - km 0+059,0
nr 18; w km 0+000 - km 0+040,6
nr 19; w km 0+000 - km 0+060,0
nr 20; w km 0+000 - km 0+094,5

4.9.1. Podstawowe parametry drogi
a. kategoria obcigzenia ruchem: KR-1
b. szerokosc jezdni:

nré4; 5,0 w km 0+000,00 - km 0+016,55
3,0 w km 0+016,55 - km 0+195,20

nrS; 3,0 w km 0+000 - km 0+234,3

nr 6; 3,0 w km 0+002,5 - km 0+065,5;
3,5w km 0+065,5 - km 0+144,5
5,0 w km 0+144,5 - km 0+205,13;
3,5w km 0+205,13 - km 0+249,8;
5,0 w km 04+249,8 - km 0+263,8;

nr7,; 4,5 w km 0+000 - km 0+223,4

nr8; 3,0 w km 0+002,5 - km 0+056,94
2,5 w km 0+056,94 - km 0+090,8,

nro9; 3,5 w km 0+001,5 - km 0+041,89
2,5 w km 0+041,89 - km 0+093,0,

nr10; 2,5w km 0+000 - km 0+060,4

nr14; 2,5w km 0+001,5 - km 0+049,5
5,0 w km 0+049,5 - km 0+080,2

nr15; 3,5wkm 0+127 - km 0+227,0
8,5 w km 0+227 - km 0+247,0

25



nrl7; 3,5w km 0+000 - km 0+059,0
nr18; 3,5w km 0+000 - km 0+040,6

nr19; 3,0 wkm 0+002,5 - km 0+033,0
2,0 w km 0+033,0 - km 0+060,0

nr20; 3,0w km 0+001,75 - km 0+094,5

c. pochylenie poprzeczne: jednostronne 2%,
d. nawierzchnia: beton asfaltowy
e przekroj: uliczny

4.9.2. Jezdnia i niweleta drogi

W ramach przebudowy zaprojektowano przebudowe jezdni do szerokosci jak podano powyze;j.

Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw podtuznych na poszczegodlnych odcinkach, krzywych wypukitych i wklestych. Niwelete
projektuje sie w nawigzaniu do istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt
w pofaczeniu z terenami otaczajgcymi korpus drogowy. W wyniku przebudowy niweleta jezdni
podniesie sie lub obnizy od -10 do +10cm. Niwelety wjazdow na posesje zostang réwniez
skorygowane w zakresie jak niweleta jezdni drogi, poprzez uzupetnienie kruszywem.

4.9.3. budowa odwodnienia droqi,

Drogi beda odwadniane za posrednictwem projektowanej kanalizacji deszczowe] - branza
sanitarna

4.10. Monta z odwodnienia, s$rednice i materiaty

4.10.1. Montaz rowu krytego
Prace sieciowe wykonywane bedg w wykopach liniowych szerokosci réwnej S$rednicy rury
przewodowej plus 2x40cm, o Scianach pionowych, umocnionych balami drewnianymi. Zakitada
sie, ze 85% robot ziemnych wykonane bedzie mechanicznie.

Rury przewodowe bedg montowane na tawie z piasku gr. 15cm (lub gr.20 - rury @600)

Montaz rur przewodowych nalezy rozpocza¢ od studni zgodnie z projektowanymi rzednymi.
Utozony odcinek - po uprzednim sprawdzeniu prawidiowosci jego spadku — wymaga
ustabilizowania przez wykonanie obsypki ochronnej z piasku o uziarnieniu 0,8-2,0mm, minimum
10cm ponad wierzch rury. W koncowej fazie robot, obsypke uzupeinia sie do projektowanej
rzednej

4.10.2. Zasypka rur przewodowych rowu krytego
zasypka rur przewodowych sktada sie z dwdch warstw:

- warstwy ochronnej o wysokosci 30 cm ponad wierzch przewodu

- warstwy do wysokosci okreslonych ponizej.

Zasypanie kanalu nalezy przeprowadzi¢ w trzech etapach:

Etap | — wykonac warstwe ochronng rury kanatowej z wytaczeniem odcinkdw na ztgczach

Etap Il — po probie szczelnosci ztaczy rur kanatowych, wykona¢ warstwe ochronng w miejscach
potaczen

Etap Il — zasyp wykopu piaskiem, z jednoczesnym zageszczaniem oraz rozbidrkg deskowan i
rozpor scian wykopow.

Warstwe ochronng (30cm ponad wierzch rury) wykonuje sie z piasku sypkiego, bez grud i
kamieni. Zageszczenie tej warstwy przeprowadzi¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, z
uwagi na kruchos¢ materiatu rur. Warstwe te nalezy ubic¢ starannie po obu stronach przewodu.
Zasypke i ubijanie gruntu w strefie ochronnej przewodu nalezy wykona¢ warstwami. Grubos¢
ubijanej warstwy nie moze przekroczy¢ 1/3 srednicy rury, maksymalnie 10cm. Zasypke z piasku
zagescic¢ do min. 95% wg standardowej normy Proctora.
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4.10.3. Studnie rewizyjne i potgczeniowe

Studnie wykona¢ jako prefabrykowane. Potaczenie kregdow za pomocg uszczelek. Studnie z
kregow prefabrykowanych DN1000 z wodoszczelnego betonu C45/55 o nasigkliwosci mniejszej niz
4% majgcego podwyzszong odpornos¢ na korozje pozwalajgcego pracowac im bez zadnych
zabezpieczen w gruncie nawodnionym o stopniu agresywnosci m, ( Sredni) PN-EN 206-1

Studnie wykonac z ptyta i wikazami, o nosnosci dostosowanej do przewidywanych obcigzen.

Wiaz studni z polmerobetonu

Zaleca sie wykonywanie wykopdéw w porach suchych i bezdeszczowych.

Po zamontowaniu proj. studni, nalezy wykonac¢ nasyp z piasku do wysokosci spodu konstrukcji
projektowanego pobocza. RGwnomiernie zageszczac¢ obsypke unikajac nierownomiernego nacisku
gruntu na scianki.

Wszystkie elementy betonowe i Zelbetowe ukiadane w ziemi nalezy zabezpieczyc
przeciwkorozyjnie przez 2-krotne pomalowanie powierzchni zewnetrznych srodkiem bitumicznym
np. Bitizolem ,R” lub lepikiem asfaltowym.

4.10.4. Wpusty uliczne

Projektowane wpusty deszczowe wykonaé¢ z betonowych elementow prefabrykowanych o
Srednicy D=500mm, bez syfonu lecz z osadnikiem, pierscieniem odcigzajgcym i zeliwnym
wpustem Sciekowym klasy D400.

4.10.5. Przykanaliki od wpustoéw deszczowych

Przykanaliki od wpustow deszczowych projektuje sie z rur PVC kanalizacyjnych, kielichowych,
jednowarstwowych, z uszczelka, typ ciezki klasy ,S” (klasa SN8, SDR 34 wg PN-EN 1401-1), o
$rednicy D=200mm, taczonych na wcisk. Przejscia rur przykanalikdw przez Sciany studni wykonac¢
w tulejach ochronnych - przejsciach szczelnych.
Prace sieciowe wykonywane beda w wykopach liniowych szerokosci 0,9m, o Scianach pionowych.
Zasady prowadzenia wykopow i zasypki sg analogiczne jak dla rur przewodowych

4.10.5. Projektowany wylot/wlot odwodnienia
Wylot/wlot odwodnienia wykonac¢ zgodnie z zalgczonymi szczegétami i corocznie nalezy
konserwowac w/w odcinek.

ODWODNIENIE NAL,EZY WYKONAC BARDZO STARANNIE, BO JEST ONO JEDNYM Z
ELEMENTOW, KTORE DECYDOWAC BEDA O TRWALOSCI DROGI.

4.10. Opis urz adzen stu zacych do oczyszczania wod deszczowych i roztopowych

Zgodnie § 19 pkt. 2 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego /Dz.U. nr 137, poz. 984/: wody
opadowe lub roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne
pochodzace z drog klasy ,D” —dojazdowe nie wymagajg oczyszczenia przed wprowadzeniem do
wod lub do ziemi i wéd powierzchniowych

Zwigzku z powyzszym nie zaprojektowano urzadzen oczyszczajgcych wody deszczowe i
roztopowe.

Nie mniej jednak projektowane wpusty uliczne bedg wyposazone w osadnik.

a. wpust uliczny z osadnikiem
Eksploatacja polega na regularnej kontroli i czyszczeniu urzadzenia w zaleznosci od potrzeb.
Kontrola obejmuje:

1. wizualng ocene stanu technicznego elementéw

2. usuniecie zgromadzonych lisci i innych zanieczyszczen ptywajacych

3. sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu

Sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu dokonuje sie za pomocg faty mierniczej. llos¢
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zgromadzonego osadu nie moze przekracza¢ ok. 1/3 — 1/2 pojemnosci czynnej. W przypadku
stwierdzenia takiego poziomu wypetnienia osadem, nalezy przystgpi¢ do czyszczenia urzadzenia.
Usuwanie zgromadzonego osadu powinno by¢ wykonywane przez koncesjonowang firme
dysponujacg odpowiednim sprzetem do odbioru, transportu i utylizacji zanieczyszczeh oraz
posiadajgcg odpowiednie zezwolenia.

Uzytkownik zobowigzany jest do rejestracji ilosci zanieczyszczen. Kazde czyszczenie nalezy
odnotowac podajac firme serwisujgca, srodek transportu oraz miejsce utylizacji

411. Istniej gce zjazdy indywidualne

Przewidziano przebudowe istniejagcych zjazdow:

Pod zjazdami istniejgce przepusty rurowe bedg przebudowane lub rozebrane ze wzgledu na
budowe rowu krytego/ likwidacje rowu.

Rozwigzania projektowe przepustu pod istniejgcymi zjazdami
- rury z tworzywa sztucznego (PEHD) @400, @500, @600mm posadowione na tawie gr. 15-20cm z
piasku
- umocnienie skarpy wylotu przepustu $cianka czotowg betonowag monolityczng
Sposéb wykonania zgodny z Projektem zagospodarowania terenu, rysunkami ,Profil podtuzny”,
i rys. ,Szczegot zjazdu”
- nawierzchnia:
kostka brukowa w ciggu chodnika
kruszywo tamane w przypadku zjazdéw przez réw

4.12. Konstrukcja nawierzchni

Przebudowa jezdni, - kategoria ruchu KR-1

e 4cm warstwa scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC11S 50/70

e 4cm warstwa wigzgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70

e 20cm warstwa podbudowy zasadniczej: kruszywo tamane 0/63 stabilizowane
mechanicznie

e 15cm warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C,s<5,0MPa
wg PN-EN 14227-1

Razem: 43cm

Poszerzenie jezdni, - kategoria ruchu KR-1

e 4cm warstwa scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC11S 50/70

* Sr.4cm  warstwa profilujgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70

e 4cm warstwa wigzgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70

e 20cm warstwa podbudowy zasadniczej: kruszywo tamane 0/63 stabilizowane
mechanicznie

e 15cm warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C,s<5,0MPa
wg PN-EN 14227-1

Razem: 47cm

Przebudowa istniejgce] nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego (dr. nr 1, 11)
e 4cm warstwa scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC11S 50/70
* Sr.4cm warstwa profilujgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC16W 50/70

Projektowany chodnik

e 6Cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara.

e 4cm podsypka cementowo-piskowa 1:4

e 15cm warstwa podbudowy zasadniczej: kruszywo famane 0/32 stabilizowane
mechanicznie

e 10cm warstwa mrozoochronna: piasek

Razem: 35cm

nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll
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Remontowany chodnik

e 6Cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara.

e 4cm podsypka cementowo-piskowa 1:4

* 10-15cm warstwa podbudowy zasadniczej: kruszywo tamane 0/32 stabilizowane
mechanicznie

Razem: 25cm

Zjazdy indywidualne przez chodnik

e 8cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana kolorowa.

e 3cm podsypka cementowo-piskowa 1:4

e 20cm warstwa podbudowy zasadniczej: kruszywo tamane 0/63 stabilizowane
mechanicznie

e 10cm warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana cementem C,s<5,0MPa

wg PN-EN 14227-1

Razem: 41cm
nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll

Zjazdy indywidualne przez réw

e 15cm nawierzchnia z podbudowy zasadniczej: kruszywo tamane 0/63 stabilizowane
mechanicznie

e 10cm warstwa mrozoochronna: piasek

Razem: 25cm

nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll

zatoka postojowa

e 15cm piyty zelbetowe wielkowymiarowe

e 4cm podsypka cementowo-piskowa 1:4

e 20cm warstwa podbudowy zasadniczej: kruszywo tamane 0/63 stabilizowane
mechanicznie

e 21cm warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana cementem C,s<5,0MPa
wg PN-EN 14227-1

Razem: 60cm

nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll

4.13. Roboty ziemne i przygotowawcze.

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu:

- rozbiorka istniejgcego chodnika i jezdni z kostki bukowej przeznaczonego do przebudowy

- rozbiorka istniejgcych przepustéw drogowych,

-rozbiodrka istniejgcych zjazdow

- odhumusowaniu terenu pod proj. elementy drogowe

- wykopow pod projektowang zatoke, chodnik, jezdnie, row kryty

- nadsypaniu gruntem niewysadzinowym (sypkim) kategorii Il réznicy pomiedzy projektowanym i
elementami drogowymi i istniejgcym terenem- grunt z dowozu i z wykopu.

4.14. Urzadzenia techniczne drogi

W obrebie wylotu WL1, zaprojektowano montaz dodatkowych zabezpieczen - balustrady
chodnikowej U-11a. dt. 2x2,5m

5. Organizacja ruchu
Organizacja ruchu na czas staly jest przedmiotem odrebnego opracowania.
6. Urzadzenia obce
Lokalizacja urzadzen obcych wystepujacych w obrebie pasa drogowego jest naniesiona na

mapie zasadniczej.
Przebudowywane drogi bedg wykonany w poziomie istniejgcego terenu lub nieco wyzej.
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Przed przystgpieniem do rob6t na okreslonym odcinku nalezy:

» ustali¢ wstepne potozenie: przewodow na podstawie planéw syt.-wys. oraz wykonania
prébnych wykopdw,

» ustalic faktyczne usytuowanie i gtebokos¢ posadowienia istniejgcej infrastruktury
podziemnej poprzez ich reczne odkopanie z zachowaniem $rodkow ostroznosci
odpowiednio do danego rodzaju przewodu

* wystgpi¢ do zainteresowanych stron z informacjg o terminie realizacji prac budowlanych i
ich zakonczeniu oraz wykonywac roboty pod nadzorem zainteresowanych stron,

* Whbudowane elementy nalezy oznakowac zgodnie z wytycznymi uzyskanymi od wiasciciela
infrastruktury

* Wszystkie prace montazowe i demontazowe nalezy wykonywac zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami BHP.

6.1. Sie¢ telekomunikacyjna napowietrzna

Proj. przebudowa drog nie koliduje z istniejacg siecig telekomunikacyjng napowietrzna.
Odlegtosci pionowe oraz poziome proj. el. drogowych od istniejgcej sieci bedg zachowane

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

6.2. Sie¢ energetyczna napowietrzna

Proj. przebudowa drég nie koliduje z istniejaca siecig energetyczng napowietrzng. Minimalne
odlegtosci pionowe oraz poziome proj. el. drogowych od istniejgcej sieci bedg zachowane

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

6.3. Sie¢ energetyczna podziemna
- istniejgce kable energetyczne pod projektowang nowg nawierzchnig drég nalezy zabezpieczy¢
rurami ostonowymi dwudzielnymi Arot @110.

6.4. Sie¢ wodoci ggowa

Gteboko$¢ posadowienia istniejgcej sieci wodociggowej od poziomu projektowanej jezdni drog i
chodnikéw nie bedzie mniejsza od normowej gtebokosci wynoszacej min. 1,4m.

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

Pokrywy zaworow bedg wyregulowane do projektowanego poziomu terenu oraz bedg
wymienione na nowe.

6.5. Sie¢ kanalizacji sanitarnej

Gtebokos¢ posadowienia istniejgcej sieci kanalizacji sanitarnej od poziomu projektowanej jezdni
drog i chodnikéw nie bedzie mniejsza od normowej gtebokosci wynoszacej min. 1,4m.

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

Istniejgce studni kanalizacyjne bedg wyregulowane do poziomu projektowanej jezdni lub
chodnika. Pokrywy wtazow zostang wymienione na pokrywy zeliwne typu ciezkiego D400 oraz
bedg uzupetnione o pierscienie odcigzajgce

7. Wycinka drzew
nie przewiduje sie wycinki istniejgcych drzew
8. Wielko $¢ podstawowych robot

- nawierzchnia drég - beton asfaltowy

dr.nrl- 5 908,0m?
dr.nr2 - 756,1m?
dr.nr3- 289,3m?
dr.nr4 - 634,5m?
dr.nr5 - 707,0m?
dr.nr6 - 1 044,3m?
dr.nr7 - 1 074,3m?
dr.nr8 - 253,0m?
dr.nr9 - 378,0m?
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dr. nr10 - 203,3 m?

dr. nr11 - 2 191,0m?
dr. nr12 - 1 497,5m?
dr. nr 13- 329,2m?
dr. nr13a - 427,0m?
dr. nr 14 - 305,0m?
dr. nr 15 - 532,0m?
dr. nr 16 - 128,0m?
dr. nr17 - 206,5m?
dr. nr 18 - 142,0m?
dr. nr 19 - 185,0m?
dr. nr 20 - 410,0m?
- nawierzchnia zatok postojowych - beton asfaltowy - 181,0m?

- nawierzchnia projektowanych i remontowanych chodnikéw z kostki brukowej - 3 406,0m?
0. Ochrona srodowiska .

Rozbudowa drog nie spowoduje zagrozen dla srodowiska, pogorszenia jego stanu, oraz wzrostu
emisji pytdbw do atmosfery powyzej 20%.
Droga nie znajduje sie na obszarze objetym programem ,Natura 2000".

Do prac transportowych i montazowych stosowane bedg maszyny i urzadzenia sprawne
technicznie.

Teren, na ktéorym bedzie zlokalizowane zaplecze budowy bedzie odpowiednio zabezpieczony,
aby zapobiec przedostawaniu sie zanieczyszczen (szczeg6blnie substancji ropopochodnych) do
Srodowiska gruntowo-wodnego.

Eliminowana bedzie praca maszyn i urzadzenh na biegu jalowym.

Prace budowlane beda prowadzone w godzinach dziennych.

Zabezpieczenie $ciekow bytowych w przenosnych urzadzeniach sanitarnych, ktére bedg
okresowo oprézniane przez specjalistyczng firme i wywozone do najblizszej oczyszczalni sciekow.

Zlokalizowanie zaplecza budowy poza miejscem przeptywajgcego cieku, bez narazania wéd
tego cieku na zanieczyszczenie stosowanymi materiatami budowlanymi

Zapewniony bedzie odzysk lub unieszkodliwianie odpadow, powstatych w okresie prowadzenia
prac budowlanych, przez uprawnionego odbiorce.

Masy ziemne uzyskane w wyniku prowadzonych robo6t ziemnych zostang wywiezione na
sktadowisko odpadow.

W trakcie realizacji inwestycji wykonawca bedzie korzystat z wkasnych materiatéw budowlanych
tj. kruszywo, beton cementowy, kostka brukowa, rury kanalizacyjne, posiadajgce odpowiednie
atesty dopuszczajgce do stosowania w budownictwie.

Do wykonywania zadania nie bedzie uzywana woda, paliwa oraz inne materialy i surowce poza
materiatami niezbednymi do wykonania planowanej inwestyc;ji .

W fazie budowy nie beda powstawaty odpady niebezpieczne. Odpady w trakcie budowy
zostang prawidlowo zagospodarowane zgodnie z wytycznymi zwigzanymi z gospodarkg
odpadami.

Planowana inwestycja nie bedzie utrudniac dostepu do drogi publiczne] wiascicielom sgsiednich
dziatek i nie pozbawi ich mozliwosci korzystania z medidw. Inwestycja nie spowoduje zwiekszenia
hatasu, wibracji, zaktocen elektrycznych, promieniowania oraz zanieczyszczenia powietrza, wody
lub gleby.

10. Ochrona konserwatorska

Droga na przedmiotowym odcinku drogi nie znajduje sie na obszarze objetym ochrong
Konserwatora Zabytkdw.

11. Uwagi

- Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejgcego uzbrojenia wykona¢ recznie z
zachowaniem szczegolnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika uzytkownika sieci.
Lokalizacja urzadzenh obcych jest naniesiona na mapie do celéw projektowych.
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Przed przystgpieniem do rob6t na okreslonym odcinku nalezy:
- ustali¢ wstepne potozenie: przewodow na podstawie plandéw syt.-wys. oraz wykonania prébnych
wykopéw,
- ustalic faktyczne usytuowanie i gtebokos¢ posadowienia istniejgce] infrastruktury podziemnej
poprzez ich reczne odkopanie z zachowaniem s$rodkow ostroznosci odpowiednio do danego
rodzaju przewodu
- wystgpi¢ do zainteresowanych stron z informacjg o terminie realizacji prac budowlanych i ich
zakonczeniu oraz wykonywac roboty pod nadzorem zainteresowanych stron.
- Catosc¢ robot nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami branzowymi i BHP.
- Roboty realizowac¢ zgodnie z warunkami technicznymi.
- Wszelkie uzyte materiaty powinny posiadac certyfikaty i aprobaty techniczne.
- Materialy rozbiorkowe nalezy zutylizowaé. Wykonawca robot przedstawi karte utylizacii
materiatdw z rozbiorki.
- Po wykonaniu rob6t budowlanych wykona¢ powykonawczg inwentaryzacje.

Projektowat,
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